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Predmét feSeni ~ Zpracovani uzemni studie jako izemné
planovaciho podkladu pro lokalitu Z42 a Z43
dle izemniho planu mésta

B. VYMEZENI RESENE PLOCHY

Resena plocha se nachazi na katastralnim izemi mésta Pfelouc na
jiznim okraji méstské zastavby.

Uzemi je vymezeno plochou vyzna¢enou v tizemnim planu obce
jako zastavitelné tizemi Z42 a Z43. Plocha piiléha na vychodé k ulici
Kladenské, ktera pokracuje jizné jako silnice 111/32214 smérem na obec
Brloh.

Jizni strana je ohrani¢ena udolnici S pruhem ochranné zelen¢
v §ifce 28 m v oblouku podél rozvojovych ploch zastavby. Plocha zelené
odde¢luje plochu navrzenou pro bydleni od plochy drobné vyroby
umisténé jizné podél silnice 111/32214.

Na zapadni stran¢ je plocha omezena zapadni stranou stavajici
zastavby podél ulice Kladenské. Navazujici plocha smérem zapadnim je
navrzena v izemnim planu k zastavbé charakteru rodinného bydleni jako
rozvojova plocha Z36 a Z37. Pro toto uzemi neni dosud zpracovan

podrobnéjsi izemné planovaci podklad a nejsou tedy znamy potiebné
vazby na toto tizemi.

Severni strana lokality je casteéné zastavéna ¢tyfmi bytovymi
domy v ptivodnim konceptu navrhu tizemi. Severné navazuje na
rozséhlou plochu fadovych garazi, podél kterych je vedena ptijezdova
komunikace ke stavajici zastavbe.



C. PODKLADY

Pro zpracovani uzemni studie byly vyuzity nasledujici podklady

Uzemni plan mésta Preloude

Mapovy podklad z aktualniho zaméfeni izemi

Digitalni mapa mésta se zakresem siti technickych vedeni
Hydrogeologicky prizkum zajisténi objednatelem
Vlastni s¢itani dopravniho zatizeni komunikaci

Studie vytla¢ného fadu kanalizace Brloh

D. ZADANI UZEMNI STUDIE

Uzemni studie neni fesena na zakladé pozadavku uzemniho planu
ale na zaklad¢ pozadavku mésta Pielouce, jako vlastnika feSeného
pozemku.

Pro izemi byl zpracovan urbanisticky navrh zastavby, z kterého
je ¢ast na severni strang realizovana jako sidlist€ Hodinarka. Z divodu
orientace je v textu uvadéna jako Hodinarka 1 a novy navrh jako
Hodinarka 2. Realizace podle ptivodni studie byla ukoncena jiz
realizovanou zastavbou a zastupci mésta rozhodli o zpracovani nového
konceptu.

Zadanim Uzemni studie byla nova koncepce rozvoje uzemi,
vybrana zastupci mésta ze tii zpracovanych navrhi. Pozadavkem bylo
feseni bydleni v maximalnim unosném poctu bytovych jednotek
Vv bytovych domech doplnéné o bydleni v rodinnych domech dle
moznosti izemi. Navrzena koncepce byla schvalena zastupitelstvem
mésta a navrh Gizemni studie je zpracovan v souladu s timto zadanim.

E. NAVBH lvl,liﬁENi yYUZITi UZEMI Z HLEDISKA
SIRSICH UZEMNICH VZTAHU

Resena lokalita tvoii predél mezi stavajici plochou hromadné
bytové vystavby a navrzenou plochou bydleni v rodinnych domech. Je
z hlediska krajinotvorného vyznamnym prvkem v panoramatu m¢sta.
Tzv. Hodinérka 1 je diky umisténi na navrsi a vyskou 6-ti podlaznich
budov dominantou v celém vnimani mésta a zastinuje i historické
centrum. Novy koncept respektuje tento urbanisticky pocin a navazuje se
zamérem postupného snizovani zastavby smérem k jihu do volné krajiny.
V severni Casti je zastavba Ctyfpodlazni, jizni okraj se snizuje na tii
nadzemni podlazi a ukonéen je fadovou zastavbou dvoupodlaznich
rodinnych domt, které prechazi do kompaktni zelen¢ navrzeného
ochranného pasma.

Vazby dopravni napojeni jsou ponekud problematické. Sidlisté se
dostava mimo jiz fungujici hierarchii komunikacnich funkci a je
navazano na silnici III. tfidy de facto v extravilanu. Je tedy do znacné
miry samostatnym celkem s volnym napojenim na stavajici zastavbu.
Projevuje se to zejména v nevyrazném napojeni pésich tras, které byly jiz



v puvodnim konceptu navrzeny v osové poloze k zastavby, ale nejsou
adekvatné provazany se stavajicimi trasami.

Napojeni mistni komunikace na severnim okraji stavajici
zastavby neni sice optimalni, ale komunikace vzhledem ke své poloze je
ptredurcena k prodlouzeni podél fadovych garazi do izemi rodinného
bydleni na zapadni stran¢. V piipad¢ problému s hlukovym zatizenim
bydleni ve vézovych domech na jihu je mozné provést protihlukové
clony, ale vzhledem k charakteru navazujiciho rodinného bydleni
s rozlozenim pfistupovych cest neni intenzivni dopravni zatizeni
pravdépodobné. VyuzZiti této komunikace neni soucasti izemni studie, ale
je nutné ji zahrnout do navrhu rozvojové studie navazujici plochy rodinné
vystavby.

Dopravni napojeni na nadfazenou komunikacni sit’ je feSeno
jednim napojovacim bodem na jiznim okraji lokality tak, aby tato
komunikace neprochézela mezi bytovymi domy a slouzila jako pateini
ptipojeni i sousedici lokality rodinného bydleni na zapadni strané. Tato
plocha by tedy méla ze strany vychodni dva hlavni napojovaci body
kapacitni mistni komunikace.

NAVRH FUNKCNIHO VYUZITI UZEMI

Uzemni studie je zpracovana v souladu s parametry vyuziti
stanovenymi platnym uzemnim planem Prelouce.

Plochy urcené pro vystavbu jsou zahrnuty vV uzemnim planu do
plochy BH — bydleni v bytovych domech ( rozvojova plocha Z 43 na
severni strané a plochy Bl — bydleni v rodinnych domech — méstské a
ptiméstské.( rozvojova plocha Z 42 na jizni strang)

Jizn€ je do feSeného izemi zahrnuta plocha ZO — zelen ochranna
a izolacni

V obou funkénich plochach bydleni jsou ptipustné stavby
bytovych domi v métitku okolni zastavby a v§echny dopliujici funkce,
jako komunikace, htisté a technickd infrastruktura.

Navrzené funkéni vyuziti v izemni studii je plné v souladu
s uzemnim planem. Plocha je zcela vyuzita pro bydleni a nezbytnou
technickou infrastrukturu. Méftitko zastavby je v souladu s métitkem
okolni zastavby a klesa smérem do krajiny.

NAVRH }’LOéNEHO A PROSTOROVEHO
VYUZITI UZEMI

F1 KONCEPCE RESENI

Navrh navazuje na stavajici zastavbu sidlist¢ Hodinaika 1. Tato
zastavba tvofi ucelenou kompozici, kterou povazujeme za uzavienou a
dominantni. Respektovany jsou napojovaci body, jak zakladni pési osy
mezi budovami, tak komunika¢ni napojeni mistni komunikace na



severozapadnim okraji. Caste¢n& dochézi i k propojeni technické
infrastruktury, zejména zokruhovani vodovodniho fadu a napojeni na
elektrorozvody pro prvni etapu.

Zakladni princip navrzené koncepce spociva ve vytvoreni pési
osy ve sméru sever—jih, kolem které jsou soustfedény obytné budovy
bytovych domt, obslouzené z komunikace, ktera celé uizemi lemuje.

Kompozice budov je volna a podfizena zakladnimu pozadavku
zajistit co nejveétsi sepéti bydleni se zeleni okolni plochy s efektem
bydleni v parku. Protilehlé stény budov jsou dostate¢né vzdalené, aby
nedochazelo ke kontaktu obyvatel v protéjsich sténach, severni stény
domi jsou navrzeny bez oken obytnych mistnosti a navrzeno je jejich
odclonéni kombinaci stromt a podrostu tak, aby pii pohledu z oken na jih
byla dominantni zelena bariera.

Budovy jsou mensich plidorysnych rozmért, aby ziistaly
zachovany pruhledy mezi nimi.

Navrzeny jsou dva typy domd. Jejich charakter je pfibuzny,
Rozdilna je barevnost, kde domy se syt¢jSimi a zemitéjSimi materialy
jsou orientovany po okraji izemi a budovy lemujici stiedni p€si osu jsou
kompaktné, z vnitinich ploch pro p&si pak vice rozvolnéné.

Veskeré bytové domy maji vyuzity suterénni prostory pro
umisténi parkovani tak, aby na terénu byla parkovaci mista
minimalizovana.

Mistni komunikace po obvodu zastavby slouzi pro ptistup
k jednotlivych budovam s vjezdy do podzemnich garazi a pro piistup
zachranny slozek, odvozu komunélniho odpadu a pfistup pro st€hovani.
Parkovisté jsou soustiedény na opac¢nou stranu komunikace vn¢€ obytné
zastavby.

Na jizni pateini komunikaci jsou minimalizovany parkovaci stani
a vjezdy k budovam tak, aby mohla slouzit pro piedpokladany silng;si
provoz.

Jizn€ od této komunikace jsou navrzeny fadové rodinné domy,
které zastavbu ukonc¢uji smeérem do krajiny a v prodlouzeni hlavni pési
osy je umisténo sportovni venkovni hfisté a rozptylna plocha s ohnistém
pro vyziti obyvatel.

F2 KAPACITY

Navrzeno je celkem 10 bytovych domut a 9 fadovych rodinnych
domi

Bytové domy jsou feseny ve dvou typech a dvou podlaznostech.

Bytovy diim A 4 nadzemni podlazi 4 ks
Bytovy diim A 3 nadzemni podlaZi 2 ks
Bytovy dim B 4 nadzemni podlazi 3 ks
Bytovy diim B 3 nadzemni podlaZi 1ks



Navrzena skladba byt

A1-4NP 1NP 2NP 3NP 4NP pocet celkem
domt
G 1 1 4 4 16
2+KK 2 2 6 4 24
3+KK 2 8 4 32
18 72
A2-3NP
G 1 1 3 2 6
2+KK 2 2 4 2 8
3+KK 2 2 6 2 12
13 26
B1-4NP
G 0 0 0 0 3 0
2+KK 4 4 4 15 3 45
3+KK 1 1 1 4 3 12
4+KK 1 1 1 3 3 9
22 66
B2-3NP
G 0 0 0 1 0
2+KK 4 4 11 1 11
3+KK 1 1 3 1 3
4+KK 1 1 2 1 2
16 16
CELKEM G 22
2+KK 88
3+KK 59
4+KK 11
BYTU 180




F3 ETAPIZACE

Postup vystavby je navrzen v etapach, které tvoii logické celky.
Zakladnim principem etapizace je minimalizovat ovlivnéni stavajicich
bytovych domt vystavbou a minimalizovat kolize ve vystavbé.

Predpoklada se samostatny sjezd pro stavbu ze statni silnice
111/32214, ktery bude slouzit po celou dobu vystavby.

Etapy budou navazovat od severozapadni strany na stavajici
zastavbu s vybudovanim nové ptistupové komunikace, ktera zajisti
dopravu z novych objektl mimo puvodni zastavbu a potiebny piistup
k prvkiim infrastruktury.

Etapy jsou navrzeny 4. Souvisejici investice jsou vyznaceny na
samostatnych vykresech pro jednotlivé etapy

|. etapa
Zahrnuje tyto objekty
typ A 4NP - 2ks, typ B4ANP 1ks celkovy pocet byti 58 bj
Soucasti etapy je vybudovani zokruhovaného vodovodu, ptislusné ¢asti
gravitacni splaskové kanalizace v¢etné Cerpaci stanice pro celou lokalitu
a vytlacného potrubi, destové kanalizace vCetné suchého poldru a pozarni
nadrz.

1. etapa

Zahrnuje tyto objekty
typ B 4NP - 1ks, typ A 3NP -1ks, typ B- 3NP 1ks 51 bj
Vyuziva jiz vybudovanou piistupovou komunikaci a feSeni kanalizace a
vodovodu. Nutné je vybudovat trafostanici a ptivodni rozvod NN
distribuce. Soucasti je pielozka VN kabelového vedeni.

I1. etapa
typ A3NP -1ks, typ B-4NP 1 ks 35 bj

Soucasti je prislusna ¢ast komunikace, destové a splaskové gravitaéni
kanalizace, vodovodu a NN distribu¢nich rozvodu

IV. etapa
typ A4NP -2 ks 36 bj.

Je zavérecnou s dokonéenim prislusnych ¢asti technické
infrastruktury a zrusenim technického sjezdu.



Rodinné domy lze realizovat jako soucast libovolné etapy.
Z ekonomickych divodi je 1ze realizovat pti prvni etapé vystavby.
Z hlediska vécného je vhodné ponechat realizaci na druhou etapu tak, aby
nebyly kolize pfi vystavbé druhé etapy bytovych domd.

Sportovni htisté a doprovodné plochy zelené by mély byt
realizovany v rdmci teti pfipadné ctvrté etapy.

F 4 BYTOVE DOMY

Bytové domy jsou navrzeny ve dvou typech. Budova A a B.

Budovy jsou orientovany obytnymi plochami smérem na
oslunéné strany, Na stranu severni je navrzena plocha s okny pouze
z technickych prostor tak, aby ji bylo mozné ptistinit vysadbou stromul.

Oba typy maji jednu vertikalni komunikaci doplnénou vytahem,
feSenou jako chranéna unikova cestu, spojujici vSechna podlazi
bezbariérove.

Budovy jsou umistény do svazitého terénu, tak aby byl do
suterénu vjezd polorampou a pfistup do 1. NP byl z terénu bez bariér,
zejména pro manipulaci s koly a ko¢arky. K tomu ucelu budou provedeny
terénni Upravy ke zvySenym vstuptim.

Dispozi¢ni feseni je navrzeno s variabilitou vyuziti pro rizné
kategorie bytd. Reseni budovy B umoZiiuje v uréitém rozsahu upravovat
skladbu bytt dle aktualni poptavky.

Konstrukéni feseni se predpoklada sténové se suterénem ze
zelezebotonovych konstrukei jako bila vana. Ostatni podlazi v kombinaci
podminkam je nezbytny dalsi hydrogeologicky priizkum pro jednotlivé
objekty a rozhodnuti mezi zalozenim plosnym a hlubinnym.

Stfechy bytovych domt jsou navrzeny s extenzivni zelenou
plochou pro sniZeni a zpomaleni odvodu destovych vod do retencni
nadrze.

Vngéjsi pruceli budov je navrzeno v kombinaci keramického
obkladu a omitky. Plochy s obkladem Ize za souhlasu zastupitelstva
nahradit strukturovanou fasadou.

F5 PODSTATNE PRVKY NAVRHU UZEMNI
STUDIE

Pfi zméné podstatnych prvkd navrhu uzemni studie je nutna
zména uzemni studie a jeji odsouhlaseni zastupitelstvem mesta.

Uzemni studie je zpracovana jako podklad pro realizaci na
pozemcich ve vlastnictvi mésta Pielouce.
Pro stavebnika je zavazna jako celek.



Casti vymezené jako orienta¢ni je mozné zménit za souhlasu
mésta bez zmény Gizemni studie.

Zavazna je celkova koncepce navrhu, zejména charakter
zastavby, komunikacni feSeni, princip rozmisténi bytovych domt a jejich
dopravni pfistupnosti, vyskové feseni a umisténi pési osy mezi bytovymi
domy.

Zavazna je koncepce infrastruktury tak, aby byla zajisténa
navaznost siti a zajisténi jeji dostupnosti pro celé tzemi v dostatecné
kapacité.

Soucasti realizace jednotlivych etap bude realizace pfislusnych
¢asti vetejného prostranstvi s vysadbou vefejné zelené a zpevnénych
ploch. Soucasti dokumentace k povoleni stavby bude navrh sadovych
uprav zpracovany zahradnim architektem a odsouhlaseny na Odboru
zivotniho prostfedi Mésta Pielouce. Nejpozdéji v rdmeci posledni etapy
bude soucasti i sportovni hfisté a relaxacni prostor s venkovnim
ohnistém.

Regulativy vyskové a prostorové nahrazuji konkrétni navrhy
budov, jejichz parametry jsou zavazné. Mozna odchylka od polohy
budovy je stranové i vyskové maximaln¢€ 2m od navrzeného feseni.

Zachovéana musi byt zdkladni koncepce budov, tj umisténi
podzemniho parkovani a vstup do urovné prvniho nadzemniho podlazi
bezbariéroveé. Zachovana musi byt severni strana budov bez oken
obytnych mistnosti. Nepfipousti se realizovat nebytové prostory,
nesplityjici normové a hygienické pozadavky na byt. Zavazna je realizace
vytahu pro budovy o 4 nadzemnich podlazich.

Vlastni navrh budov a jejich vzhledu je mozné meénit za
podminky odsouhlaseni zastupitelstvem mésta.

Pocty a kategorii bytl 1ze ménit tak, Ze pocty byti v jednotlivych
objektech jsou povazovany za maximalni a celkovy pocet bytl musi byt
maximalné 180 bytovych jednotek. Konkrétni navrh objektu musi byt
schvalen zastupitelstvem mésta.

F6 ORIENTACNI CAST UZEMNI STUDIE

Orientacni je detailni feSeni tvarového a Sitkového usporadani
komunikaci, zpevné€nych ploch, umisténi vjezdid a uloZeni tras siti. Pti
odchylkach od navrzené koncepce je vSak nutno prokazat, Ze bude
zajisténa navaznost jednotlivych prvki infrastruktury a dodrzena zékladni
koncepce feseni.

Orientacni je vymezeni etapizace. Pii zméné€ etapizace je nutné
zajistit bezkolizni moZznost vystavby dalsich etap s cilem minimalizovat

vlivy na stavajici a jiz budované obytné budovy.

Orientacni je dispozicni feSeni budov.



PODMINKY OCHRANY HODNOT V UZEMI A
RESPEKTOVANI PODMiNEg{ VYUZITj UZEMI
VYPLYVAJICICH ZE ZVLASTNICH PREDPISU

Limity vyuziti azemi

Z navrhu izemniho planu vyplyva pozadavek prokazat pii vystavbeé
dodrzeni hygienickych limita z hlediska hluku z dopravy
z ptipravované stavby jizniho obchvatu mésta Prelouce.

Tento pozadavek byl naplnén zpracovanou hlukovou studii, ktera je
soucasti navrhu tizemni studie.

Respektovana musi byt ochrannd pasma stavajicich tras technické
infrastruktury:

Ochranné pasmo kabelového vedeni VN 6 kV., které bude v ¢asti trasy
prelozeno

Ochranné pasmo silnice III. tfidy

Ochranné pasmo vodovodniho fadu DN 315mm.

Planovana trasa kanaliza¢niho vytlaku z obce Brloh.

V feSeném uzemi se nevyskytuji evidované nemovité kulturni
pamatky. V piipade¢ realizace staveb bude stavebni ¢innost provadéna na
uzemi s archeologickymi nalezy a to kategorie UAN 2 a 3. Pro
stavebniky z této skutecnosti vyplyva zakonna oznamovaci povinnost
podle §22 odst. 2 zdkona CSN &. 20/1987 Sb., o statni pamatkové pééi, ve
znéni pozdéjsich predpist a povinnost umoznit provedeni zachranného
archeologického vyzkumu.

Hlukova studie

Soucésti ndvrhu tzemni studie je hlukova studie posuzujici jak
navrzenou zastavbu z hlediska ovlivnéni hlukem z dopravy, tak vliv
zvyseného provozu na mistnich komunikacich na stavajici zastavbu.

V obou ptipadech se konstatuje, Ze k prekroceni limitnich hodnot
pro zatizeni chranénych prostor hlukem nedochazi.

POZARNE BEZPECNOSTNI RESENI

Refené uzemi zahrnuje umisténi 10-ti bytovych domi a 9-ti
rodinnych domt a ptijezdové komunikaci k nim.

Uzemi je piistupné mistni komunikaci napojenou kiizovatkou na
silnici III. tfidy a prjezdnou napojeni na stavajici komunikaci v ¢asti
Hodinarka 1. Neprijezdna komunikaéni vétev je ukoncena obratistém pro
hasici techniku. Casti komunikace bez mozZnosti otoeni vozidla
nepiesahuji 50m. Tento pozadavek je nutné zajistit i pfi etapové vystavbe
v kazdé jeji fazi. Minimalni §itka navrzenych komunikaci je 5,5m.

Budovy jsou vysky do 12-ti m posledniho podlazi. Nastupni
plochy pro hasici techniku nejsou pozadovany.



Budovy jsou ptistupné vjezdy se vstupnim podlazim na terénu.

Dle sdéleni spravce nema vodovod dostate¢né tlakové parametry
pro zajisténi primarni vody k haseni a lze ho vyuZit pouze jako zdroj
dopliikovy. Pro zajisténi normovych pozadavkl je soucasti prvni etapy
vystavby navrzena podzemni pozarni nadrz s kapacitou 22 m?vody,
zasobovana z obecniho vodovodu. Krajni bytovy diim je vzdalen cca
260m od nadrze, coz splni pozadavek maximalni vzdalenosti 400m.
Pozarni nadrz bude slouzit i pro navazujici lokalitu bydleni v rodinnych
domech.

VYPORADANI PRIPOMINEK Z PROJEDNANI

Méstsky urad Prelouc — vodopravni urad

e Vytlak z CS bude koordinovan se zimérem vytlaéného fadu
s obce Brloh a bude proveden jako jeden.

Dokumentace byla upravena tak, aby byla zkoordinovana trasa
navrzeného vytlacného potrubi s trasou vytlacného potrubi z obce Brloh.
V dalsim stupni bude nutno navrhnout konkrétni technické reseni pro
propojeni obou systémii

Méstsky urad Prelouc — oddéleni dopravy

e U nove navrzenych kiizovatek a samostatnych sjezdt budou
posouzeny rozhledové poméry dle platnych CSN

Rozhledové pomery byly provéreny a budou zdokumentovany v dalsim
stupni projektové dokumentace

e Doporucujeme prehodnotit koncepci zklidnéni dopravy a nove
navrzené obsluzné komunikace navrhnout v rezimu Tempo 30
S ohledem na navaznost na realizované komunikace sidlisté
Hodinaika 1

Dokumentace byla upresnéna. Jizni komunikace byla zachovana v reZimu
mistni komunikace s navrhovou rychlosti 50 km, Navazujici vétve

S propojenim na komunikace sidliste Hodinarka 1 byly navrzeny v rezZimu
Tempo 30. Doplnény byly zklidnujici prahy

Dopravni inspektorat

eV mist¢ dopravné vyznamnych sjezdl neprovadet chodnikové
ptejezdy, ale pfipojeni komunikace

Dokumentace byla upravena dle pozadavku. Protoze se jednd dle normy
ve vSech pripadech o dopravné vyznamné sjezdy byl y navrzeny
kriZovatky s prerusenymi chodniky. V dalsim stupni dokumentace bude
znovu tato problematika projednana jak s dopravnimi inspektordtem, tak
odborem dopravy. Ndzorem zpracovatele je, Ze chodnikové prejezdy by
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byly vhodnym resenim, které odpovida hierarchii komunikaci a nizkému
dopravnimu zatizeni sjezdii.

e Vramci zony Temto 30 pozadujeme provedeni kiizovatek pies
zvySenou plochu, doplnit vjezdovou branu do zény Tempo 30 a
provedeni uéinnych prvka pro regulaci rychlosti vozidel po 80-ti
metrech.

Do dokumentace byly zapracovany zklidnujici prvky — prahy po 80-ti m a
vzjezdovy prah na vstupu do zony Tempo 30. V dalsim stupni budou
opatreni provérena a pripadné upresnena.

e Pro zlepSeni pobytovych funkei komunikaci pro chodce
doporucujeme zvazit provedeni jejich rozsiteni z navrzenych
minimalnich Sifek na 2m.

Podruzné pési trasy byly zachovany v Sivce 1,5m. Dle nazoru
zpracovatele je Sirka postacujici a z ekonomickych ditvodii neni navrzeno
Jjejich rozsiveni.

Vodovody a kanalizace Pardubice

e Navrzend splaskova kanalizace umozni pfipojeni zastavby
z uvazovanych lokalit Z 36 a Z37

Zastavba v navazujicich lokalitach neni podlozena urbanistickym
navrhem a neni mozno posoudit potrebné kapacity. Pri navrhu
konkrétniho reseni dimenze prislusné stoky a technického reseni cerpaci
stanice a vytlaku budou potreby obou lokalit zohlednény

e Kanaliza¢ni vytlak bude v useku od PSOV po vyust proveden dle
PD Kanalizace Brloh

Trasa vytlaku byla sjednocena v souladu se studii Kanalizace Brloh.
V dalsim stupni projektové dokumentace budou navrzena technicka
opatrieni k budoucimu propojeni obou technickych dél.

e Pozarni nadrz nebude napojena na vodovod ptipojkou

Jednd se detail technického reseni, které bude projedndano v dalsim stupni
dokumentace. Pozarni nadrz musi mit zajisteno doplnéni hasici vodou dle
prislusnych CSN.

V Pardubicich 15.06.2020 ing.arch. Pavel Mudruiika
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