TECHNICKA ZPRAVA

Nazev akce: PRELOUC - SIDLISTE HODINARKA

Komunikace

Uvod

Dopravni feSeni sidlisté Hodinarka 2 v Prelouci je sou€asti uzemni studie této lokality. Slouzi

k provéfeni moznosti realizace z hlediska dopravnich prvkl a pro stanoveni podminek pro
zhotovitele.

Popis SirSich vazeb v uzemi

Resena plocha je soudasti rozsahlejsiho rozvojového Uzemi mésta lemujiciho jeho jizni
okraj. Lezi podél silnice 111/32214 — ulice Kladenska, ze které je pfistupna. Severnim smérem
navazuje plocha na realizovanou prvni etapu rozvoje bytovych domu tzv. Hodinarka1. Na
zapadni strané je v uzemnim planu rozvojova plocha rodinného bydleni, pro kterou nebyla
doposud zpracovana dopravni koncepce. Navaznost je tieba feSit s moznosti variantniho
napojeni. Plocha nema pfimy vstup z nadfazené dopravni infrastruktury a je nutno zajistit
prijezdnost pfes stavajici i navrzené plochy bydleni. Jizni strana plochy je uzaviena

biokoridorem, ktery neumoznuje umisténi dopravni infrastruktury.

Popis reSeného uzemi

Plocha se svazuje jiznim smérem podél ulice Kladenské. Z ulice dnes neni realizovan zadny
sjezd kromé napojeni zastavby Hodinarka 1. Jeji napojeni je feSeno kfizovatkou s mistni
komunikaci vedenou podél fadovych garazi na severu. Komunikace se staci k jihu a konc¢i
jako slepa mezi budovami bytovych domd. Jeji zapadni vétev je pfipravena k prodlouzeni
k nové zastavbé.

Ulice Kladenska je v pficném profilu feSena jako ve volné krajinég, tj. podél krajnice je pfikop,
ktery odvadi deStovou vodu do udolnice a komunikace neni lemovana chodnikem, ale aleji
ovocnych stromu.

Silnice 111/32214 ( ulice Kladenskd) je dopravné velmi malo vyznamnou komunikaci slouzici
pro obsluhu okolnich vesnic. Celostatni scitani dopravy na tomto uUseku neprobiha.
S ohledem na ostatni komunikace je odhadnuté zatiZeni pfiblizné 1000 vozidel / 24 hodin.

Koncepce dopravniho rFeseni

Koncepce dopravniho feSeni je zalozena na umisténi komunikace po obvodu sidlisté tak,
aby nedochazelo ke kfizeni s hlavni pési osou mezi budovami.
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Vétev A - hlavni pfistupova komunikace je umisténa na jizni strané mezi bytovymi domy a
nizkopodlazni zastavbou na jiznim okraji. Bude slouZit nejen pro aktualni zajmovou oblast,
ale i pro rozvojové Uzemi na zapadni strané (viz vétev X) . Zakladni navrzena S§itka
komunikace je 6,0 m, dvoupruhova, obousmérna komunikace s oboustrannymi chodniky (
severni ¢ast bude oddélena zatravnénym pruhem ) a v €asti i s parkovacim pasem. Délka
komunikace je 160m. Na vétev A budou napojeny dvé ucelové komunikace, které budou
slouzit pro pfistup do podzemnich garazi bytovych doml a samostatné sjezdy na pozemky
rodinnych dom.

Vétev B — jedna se o slepou dvoupruhovou obousmérnou komunikaci s jednostrannym
chodnikem a jednostrannym parkovacim pasem. Zakladni Sitka komunikace je 5,7m. Na
vétev B budou napojeny Ctyfi uCelové komunikace, které budou slouzZit pro pfistup do
podzemnich garazi bytovych domu. Posledni sjezd bude prostorové navrzen tak, aby slouzil
jako obratidté pro svoz komunalniho odpadu a pozarni techniku. Délka vétvé B je 157m. U
vétve B se nabizi jeji propojeni se stavajici komunikaci lokality Hodinarka 1 a vytvofeni
alternativniho dopravniho propojeni stavajici severni zastavby pro jizdu jiznim smérem a pro
pfipadné zajisténi pfistupnosti v pfipadé havarie nebo oprav.

Dopravni rezim v této komunikaci bude shodny s rezimem ulice Prof. Pleskota — bude se
jednat o Zénu s dopravnim omezeni s povolenou rychlosti 30 km/h.

Vétev C - Jedna se o dvoupruhovou obousmérnou komunikaci s jednostrannym chodnikem
a jednostrannym parkovacim pasem, ktera bude na severni strané napojena na stavajici
komunikaci ulice Prof. Pleskota. Zakladni Sitka komunikace je 5,7m. Na vétev C budou
napojeny tfi ucelové komunikace, které budou slouzit pro pfistup do podzemnich garazi
bytovych domu. V severni €asti je uvazovano (naproti severni ucelové komunikaci — vznikne
tak prusecna kfizovatka) s napojenim budouci komunikace ( vétev Y) , ktera bude slouzit pro
obsluhu rozvojového uzemi ( zapadnim smérem). Délka vétve C je 205m.

Dopravni rezim v této komunikaci bude shodny s reZimem ulice Prof. Pleskota — bude se
jednat o Zénu s dopravnim omezeni s povolenou rychlosti 30 km/h.

Vétev X - Navrh vedeni budouci komunikace pro obsluhu rozvojové oblasti v pokracovani
vétve A

Vétev Y — Navrh vedeni budouci komunikace pro obsluhu rozvojové oblasti na zapadni
strané.

Uéelové komunikace pro pfistup do podzemnich garazi. Bude se jednat o dopravné
zklidnéné komunikace. Délka do 50 m a ucelovost (bez zbytné dopravy, pouze cilova
doprava rezidentl) téchto komunikaci nebudou umozfovat jizdu nepfiméfenou rychlosti.
Shodné provedeni jako ve stavajici lokalité do bytového domu Edvarda BeneSe 1635.

Komunikace ve vnitrobloku — Komunikace ve vnitrobloku jsou urceny pro pohyb péSich,
pfipadné cyklistd. Vybrané komunikace budou skladebné& provedeny pro moznost pojezdu

vozidel IZS i udrzby ( bude upfesnéno v dalSich stupnich dle pozadavku 1ZS)

Doprava v klidu



Doprava v klidu bude feSena jak podzemnimi, tak i povrchovymi parkovacimi misty.

Vypoclet potfeb parkovani je proveden na zakladé predpokladanych kapacit vystavby
v souladu s metodikou CSN 736110/Z1 a bude vramci dalich stupfit dokumentace
upfesnén dle skutecné realizace bytovych jednotek.

NavrZena kapacita 33 garsonier ( 1 obytna mistnost)

158 vicepokojovych byt do 100m?
Celkem 191 bytovych jednotek
Pocet obyvatel 33 x 1 osoba

158 x 2,5 osoby ( primérna obloznost)
Celkem 428 obyvatel

N:OO.ka'l'PO.ka.kp

Oo =33/2 + 158 = 175 stani

Po = 428/20 = 22 stani

Ka = pocCet vozidel 4609 / 9,52 =484 -k, =1,25
Ko=1

N=175.1,25+22.1,25.1 =246 stani

Skutecénost dle navrhu Uzemni studie

PocCet parkovacich stani na terénu 130 stani
Pocet parkovacich stani v budovach 150 stani
Celkem 280 stani

Navrh zpevnénych ploch

Vozovky musi byt navrZzeny minimalné na uaroven poruseni D1, tfidu dopravniho zatizeni V.
Pfedpoklada se asfaltovy povrch.

Parkovaci stani musi byt navrzeny minimalné na uroven poruSeni D2, tfidu dopravniho
zatizeni VI. Pfedpoklada se povrch ze vsakovaci dlazby.

Ugelové komunikace, chodnikové prejezdy a predpokladané pojizdéné chodniky ve
vnitrobloku k podzemnim garazim musi byt navrzeny minimalné na uroven poruseni D2,
tfidu dopravniho zatiZeni VI. Pfedpoklada se povrch ze skladebné dlazby.

Chodnikové plochy musi byt navrZzeny minimalné na aroven poruseni D2, tfidu dopravniho
zatizeni 0. Pfedpoklada se povrch ze skladebné dlazby. Pfistupové chodniky do centralniho
prostoru s povrchem mlatovym.

Konkrétni skladby konstrukci musi byt pfizplsobeny mistnim podminkam a zejména
charakteru zemin tvoficich aktivni zénu zemni plané.



